Cinta Galiana Llasat, amb DNI 40921059B com a representant de la plataforma “Trens i transports dignes de les Terres de l’Ebre i Priorat, amb NIF  55687008
Moció municipal de suport a la implantació del tren-tram de les Terres de l’Ebre
En aquests moments, el govern català està negociant suports per a l’aprovació del pressupost de 2026. Durant aquestes negociacions s’ha acordat continuar els estudis de diversos nous sistemes ferroviaris fora de la regió metropolitana, com el d’Olot-Girona, el de la Costa Brava, el de Lloret-Blanes i el del Bages. Per la seva banda, la primera fase del TramCamp està el licitació d’obres i s’espera que iniciï el servei en dos anys. Però de moment el projecte de tren-tram de l’Ebre ha quedat fora de la llista de projectes ferroviaris a impulsar.

No obstant això, s’ha obert una nova finestra d’oportunitat perquè la negociació del pressupost de la Generalitat s’ha vist que continua oberta.

La Fundació Mobilitat Sostenible i Segura, una acreditada entitat que opera des de 2003, ha presentat un estudi econòmic d’aquest sistema ferroviari que demostra la seva viabilitat. Les grans xifres són, un cost de 360 milions d’euros; una longitud de 47 km que uneix de nord a sud, les poblacions de Roquetes, Tortosa, l’Aldea, Amposta, la Ràpita i Alcanar en una primera fase, amb opcions de fer una prolongació pel sud fins a Vinaròs; una demanda potencia de 2,5 milions de viatgers anuals. Suposa en els propers 40 anys una inversió per viatger de 2,55€ i sense cost en els següents 100 anys, tret dels costos de manteniment. Un valor molt baix atès que el recorregut mitjà del viatger s’ha avaluat en 20 km, és a dir 0,13 €/viatger-km

Es tracta d’una infraestructura molt necessària, que vertebrarà perfectament la mobilitat de les Terres de l’Ebre; que la connecta amb el futur node ferroviari de l’Ebre, l’Aldea, que jugarà un paper central en el transport cap a València, Tarragona i Barcelona quan el corredor mediterrani estigui completat; que proporcionarà un transport de gran qualitat a la gran massa d’Ebrencs que no tenen accés al cotxe; que reduirà molt sensiblement les emissions de carboni de l’Ebre; i que també rescabala les nostres terres del tancament l’any 1968 del carrilet Tortosa-la Cava (27 km).

La idea del tren-tram de l’Ebre ha anat sumant suports ciutadans i és clar que a dia d’avui una majoria d’ebrencs hi donen suport. 

Els sistemes tramviaris i ferroviaris urbans han demostrat arreu d’Europa una capacitat de captació de demanda molt superior a la dels autobusos convencionals. Diversos estudis acadèmics i experiències comparades indiquen que, en corredors amb demanda mitjana-alta, el tramvia pot multiplicar per tres o per quatre el nombre d’usuaris respecte d’un servei de bus equivalent, degut a la seva regularitat, confort, accessibilitat universal i percepció de permanència.

A més, el tramvia presenta costos operatius per viatger inferiors quan el volum de passatgers és elevat, una vida útil molt més llarga de la infraestructura i del material mòbil, i una major eficiència energètica. Es tracta d’un sistema d’emissions zero en punt d’ús, alimentat amb electricitat que prové íntegrament de fonts renovables, contribuint de manera decisiva a la descarbonització del transport.

El tren-tram té una doble faceta, urbana i interurbana. Des del punt de vista urbà, el tramvia no és només un mitjà de transport: és també una eina de transformació de l’espai públic. La seva implantació comporta la pacificació del trànsit, la reducció del soroll, la millora paisatgística dels eixos per on circula i la revalorització del comerç i l’activitat econòmica dels barris connectats. El tramvia cus els barris perifèrics amb el centre de la ciutat. Fora de la la ciutat el tren-tram es comporta com un tren, amb les seves mateixes prestacions, però amb un cost d’implantació molt menor.

Barcelona disposa de xarxa tramviària consolidada; Tarragona té en obres el projecte del TramCamp; Girona estudia la implantació de fins a tres sistemes ferroviari; el Bages també ho fa. L’Ebre no pot quedar al marge d’aquest procés de modernització del transport públic a Catalunya.

D’acord amb la legislació ferroviària vigent, la competència en matèria de planificació i finançament de les infraestructures ferroviàries correspon a la Generalitat de Catalunya. Però qualsevol projecte tramviari a Catalunya ha de comptar amb el lideratge i compromís de les autoritats locals, especialment dels ajuntaments per on discorre la línia.
Actualment, més de 350 ciutats europees disposen de tramvia, de les quals seixanta-i-una es tenen entre 100.000 i 300.000 habitants, franja en la qual se situa la població de les Terres de l’Ebre. Per tant, no es tracta d’una proposta extemporània o utòpica, sinó d’un model àmpliament consolidat en ciutats de dimensions similars.
Per tot això, la implantació d’un sistema tramviari en format de tren-tram a l’Ebre no és només una opció de mobilitat, sinó una decisió estratègica del territori en clau ambiental, econòmica i social.

Tenint en compte tot això, la corporació municipal adopta els següents:

ACORDS
Instar la Generalitat de Catalunya a declarar d’interès de les Terres de l’Ebre el projecte de Tren-Tram de les Terres de l’Ebre, com a proposta estratègica i a mig termini per a la transformació del sistema de mobilitat urbana i de les nostres Terres.

Instar l’Ajuntament a constituir una comissió interdepartamental d’estudi dins les regidories competents, amb participació dels serveis tècnics municipals, per analitzar la viabilitat tècnica, urbanística i econòmica del projecte i coordinar-se amb la Generalitat de Catalunya.

Instar la Generalitat de Catalunya a iniciar els estudis informatius i de viabilitat necessaris per a la implantació d’un sistema de Tren-Tram de les Terres de l‘Ebre, d’acord amb les seves competències en matèria ferroviària.

Impulsar un procés participatiu amb la ciutadania i els agents econòmics i socials per definir el traçat, les prioritats i la integració del futur sistema tramviari amb la xarxa d’autobusos i la seva revisió prevista per a finals de 2027, així com el sistema ferroviari existent amb ròtula a l’Aldea.

Traslladar aquests acords al Departament de Territori de la Generalitat, als grups parlamentaris democràtics del Parlament de Catalunya, a l’Autoritat Territorial de la Mobilitat de Tarragona i als grups promotors de la iniciativa «Un Tren-Tram per a les Terres de l’Ebre», a la Fundació Mobilitat Segura i Sostenible, a l’associació per a la Promoció del Transport Públic, a totes les associacions de veïns de la ciutat i a totes les entitats que treballen en l’àmbit de la mobilitat a la nostra ciutat
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